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Qu’est ce qu’un cas d’usage ?

Dix types de message sont couramment utilisés pour les communications et
messages C-ITS chaque associé a un type spécifique de service C-ITS:

Types de message Services ITS associés

Cooperative Awareness Message (CAM) Informations dynamiques sur l'usager de la route (véhicule en particulier)

Decentralized Environmental Notification Message (DENM) [ Alertes de sécurité portant sur des événements prévus ou inopinés le
long du réseau routier

Infrastructure to Vehicle Information Message (IVIM) Informations portant sur la signalisation routiere

Signal Phase and Timing Messages (SPATEM) Informations sur les systemes de signalisation routiere

Map-Data Message (MAPEM) Informations sur la topologie routiere au niveau des intersections

Point of Interest (POI) Informations sur des points d’intérét (parking, etc.)

Signal Request Extend Message (SREM) Demande de priorité au niveau des intersections

Signal request Status Extended Message (SSEM) Demande de priorité au niveau des intersections

Collective Perception Message (CPM) Informations de perception augmentée sur I'environnement proche du
véhicule
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Catalogue FR

e (Catalogue répertoriant I'ensemble des cas d’usage développés dans le cadre des
projets pilotes C-ITS (Scoop, InterCor, C-Roads France, InDiD)

e (Catalogue FR a l'origine du Catalogue européen C-Roads et régulierement alimenté
par les nouveaux cas d’usage francais

e 101 cas d’'usage dans 13 catégories de services différents (en parenthese le nombre
de cas d’usage correspondant):
Intersections (9)
Gestion de trafic (8)
Usagers vulnérables (8)
Fret et Logistique (6)
Passages a niveau (4)
Respect de la loi (6)
. Services de paiement (1)

A. Collecte de données (6)

Alertes chantiers (13)

. Signalisation embarquée (7)

. Evénements inopinés et dangereux (15)
Information routiere et reroutage (8)
Stationnement, parc relais, multimodalité (10)
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Catalogue FR

Structure de la description fonctionnelle d’un cas d’usage :
e Titre du cas d’usage

 Type d’infrastructure routiere et type de véhicule

 Résumé du cas d’usage

* Objectifs/ valeur ajoutée / bénéfices/ comportements attendus

e Acteurs impliqués et logique de transmission

e Scenario de génération du cas d’usage

* Principes de présentation dans I'lHM du conducteur

* Possibles standards de message

* Contraintes fonctionnelles
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Réutilisation des cas d’usage développés dans les précédents projets

Principaux services et cas d’usage réalisés dans le cadre de SCOOP, C-Roads France
et InterCor (en parenthese le nombre de cas d’'usage correspondant)

SCOOP@F : C-Roads France :
J Collecte de données (3) Q Signalisation embarquée (1)
1 Alertes chantiers (8) O Alertes sur événements inopinés et

[ Signalisation embarquée (1) dangereux (2)

O Alertes sur événements inopinés et = Information trafic et reroutage (1)

dangereux (11)  Intersections (1)

1 Information routiére (1) [ Gestion de trafic (1)

 Stationnement, parc relais, multimodalité [ Usagers vulnérables (1)

(1)

PaRell Co-financed by the Connecting Europe
P Facility of the European Union

J Passages a niveau (3)
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Réutilisation des cas d’usage développés dans les précédents projets

Principaux services et cas d’usage réalisés dans le cadre de SCOOP, C-Roads France et
InterCor (en parenthese le nombre de cas d’usage correspondant)

InterCor

 Signalisation embarquée (1)

[ Stationnement, parc relais, multimodalité (1)
 Intersections (3)

 Fret et logistique (4)

 Stationnement, parc relais, multimodalité (1)
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Apercu des nouveaux cas d’'usage développés au cours d’InDiD
Cas d’usage réalisés dans le cadre de InDiD :

( Cas d’usage d’alertes au niveau des zones de chantier

1 Cas d’usage d’aide au franchissement de zones de péage
1 Cas d’usage d’information parking et co-voiturage
 Cas d’'usage demande de priorité aux feux tricolores

1 Cas d’usage d’alertes aux intersections

J Cas d’usage de cartographie HD

(1 Cas d’usage usagers vulnérables en milieu urbain

PaRell Co-financed by the Connecting Europe
P Facility of the European Union
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Apercu des nouveaux cas d’usage spécifiés au cours d’InDiD

A - Collecte de données trafic G = Intersections
A5 — Détection d’un véhicule 3 contresens G1b - Temps au vert
B — Alerte chantiers G2 — Priorité au feu pour les véhicules prioritaires

G5 — Signalisation embarquée pour les véhicules sur la bretelle au niveau d’une
insertion (12V)

G6 - Signalisation embarquée pour les véhicules sur la route principale au niveau d’une
insertion (12V)

G7 — Services étendus de cartographie HD

B1AV — Alerte chantier pour véhicule automatisé
B4 — Véhicule dangereux approchant un chantier : alerte au véhicule dangereux
BS - Véhicule dangereux approchant un chantier : alerte aux agents

C - Signalisation embarquée

C4 - Approche d’un péage : orientation des conducteurs

C4AV — Approche d’un péage : orientation des véhicules automatisés H = Gestion de trafic

C8 — Franchissement d’une barriére de péage pour les véhicules automatisés . l-.I9 ~Routes Inandées
s . . _ K — Passages a niveau

C11 — Véhicule dangereux approchant un chantier : recommandation au véhicule . . .
K1AV — Véhicule automatisé a un passage a niveau
dangereux (12V) o ] ] , L
, . L, K6 — Restriction trafic au niveau d’un passage a niveaux
D — Evénements inopinés et dangereux

D9 — Alerte fermeture route col de montagne
E — Information routiére et reroutage

| = Usagers vulnérables
IS5 — Usager vulnérable a un arrét de TC

” o . 16 — Piéton traversant la voie en dehors d’une intersection a feu : alerte aux véhicules
E1 - Information trafic neige sur les voies

E8 — Information a I'approche d’une route de montagne fermée
F — Stationnement, parc relais, multimodalité

a l'approche
17 — Voies cyclables a contresens

L— Respect de la loi

b — Information sur les localisation rkin n urbain, leur disponibilité et | P . . .
F1 ormation sur les localisations des parkings en urbain, leur disponibilité et les L2 - Véhicule de respect de loi stationné

services associés . .
M - Services de paiement

F5 — Information P+R pour du transfert modall M1 — Service de paiement & un péage

Co-financed by the Connecting Europe
Facility of the European Union
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Apercu des nouveaux cas d’'usage développés au cours d’InDiD

B4 — Véhicule dangereux en approche d'un chantier : alerte véhicule dangereux

d Cas d’usage d’alertes
au niveau des zones de
chantier

O B4 — Véhicule
dangereux en approche
d’un chantier : alerte
véhicule dangereux

O C11 — Véhicule
dangereux en approche
d’un chantier :
recommandation au
véhicule dangereux

FBl Co-financed by the Connecting Europe
P Facility of the European Union

Type de réseau N P
vp . Route a chaussées séparées
routier
Type de véhicule Tous
| Présentation du cas d'usage
Lorsqu'un véhicule s'approche d'une station ITS située dans une remorque équipée de fleches

Résumé lumineuses en amont d'un chantier en suivant une trajectoire inadaptée et dangereuse, ladite

station ITS lui envoie une alerte.

* Lesvéhicules ne sont alertés de la présence d'agents ou de toute autre personne
sur ou 3 proximité d'un chantier qu'a I'aide d'une signalisation temporaire
dynamique comme une remorgue équipée de fleches lumineuses pour les
chantiers.

Contexte * De nombreux usagers de la route pénétrent dans les zones de chantier ou
p des équil de p ion de la zone, causant parfois des
victimes.

* Jusqu'a présent, aucun systéme externe et connecté, comme une station ITS,
n'avertit les véhicules d'un comportement dangereux.

* L'objectif est d'améliorer |a sécurité des agents de chantier, des conducteurs et

Objectif de toute personne se trouvant dans la zone du chantier, en envoyant une alerte
au conducteur du véhicule dangereux afin qu'il adapte sa trajectoire/vitesse.

* Lorsqu'ils regoivent l'alerte, les conducteurs adaptent leur comportement en

Comportement B - P . ) . -
souhaité faisant attention aux éléments extérieurs relatifs au chantier. Par exemple, ils
adapteront leur vitesse ou corrigeront leur trajectoire.

* Lz sécurité des agents de chantier, suite 3 une alerte envoyée au véhicule

- dangereux.
Bénéfices attendus gereux

®  Lasécurité des conducteurs.

*  Laréduction du nombre et de la gravité des accidents matériels et corporels.

| Description du cas d'usage

*  Sur une route & double voie, une ou plusieurs voies sont fermées en raison d'un
chantier temporaire ou non.

Situation * Lazone est équipée d'un systeme capable de détecter un véhicule dangereux en
approche et connecté (fléches lumineuses reliées a une UEV-G, balise connectée,
etc.).

* Lesagents travaillent a I'intérieur de la zone de balisage de |a route.

Logique de Diffusion individuelle Vg2V.
transmission

*  L'émetteur est une station ITS, unité embarquée placée dans une remorque ou balise
déportée, appelée Vg.

*  Le conducteur du véhicule dangereux en approche est I'utilisateur final du service.

Acteurs et relations *  Les agents d' itation i une que équipée en amont de |a zone de

travaux.

* Lessources d'information pourraient étre -
° Les messages des véhicules (CAM) regus par la station ITS.

INDiD — Infrastructure Digitale de Demain
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Apercu des nouveaux cas d’'usage développés au cours d’InDiD

#17 — Piste cyclable a contresens
( Cas d’usage usagers [Bo . i-wsoabeiamam . .

vulnérables

O I5 — Usager vulnérable
aunarrét TC

[ 16 — Piéton traversant la
voie en dehors d’une
intersection a feux :
alertes aux véhicules a
I'approche

17 — Voies cyclables a
contre sens

Co-financed by the Connecting Europe
Facility of the European Union

Type de réseau
routier

Zone urbaine

Type de véhicule

Tous

Présentation du cas d'usage

Résumé

Le service consiste & afficher au véhicule sur une route a sens unigue l'information qu'il
peut rencontrer un cycliste venant dans |'autre sens.

Contexte / valeurs

*  Plutét que de fournir un nouveau type d'information, I'intérét de ce service est
de rappeler & I'usager de la route les régles de circulation.
*  Unautre avantage serait de permettre I'affichage des informations dans la langue

ajoutées X X
» du conducteur (si possible).
* Il permet la redondance avec le panneau routier physique.
*  Transmettre 3 I'usager de la route une information sur une régle de circulation
Objectif urbaine inhabituelle et accidentogéne.
d * Ajoutez de la redondance & une information déja transmise (panneau routier
présent au début de la route & sens unique).
Col rt t , . -
mPOh %:!en Le comportement souhaité est de rendre I'usager de la route plus vigilant.
souhaité

Bénéfices attendus

*  Sécurité : Réduire le risque d'accident.
*  Confort : ce cas d’'usage permet & |'information de rester présente pendant que
|'usager de la route circule sur la route concernée.

Description du cas d'usage

Situation

Le véhicule s'engage sur une route a sens unique ou les cyclistes sont autorisés a circuler
a contresens. Cette régle de circulation est signalée au début du trongon par le panneau
routier approprié.

Logique de
transmission

Logique 12V Diffusion

Acteurs et relations

*  Opérateur routier : |'opérateur routier du centre de contréle du trafic (h’CC ) est
|'expéditeur du message.

*  Le conducteur du véhicule est I'utilisateur final du service.

*  Fournisseur d'informations : le gestionnaire routier pour les informations
concernant la gestion du trafic.

Scénario

1. LUlinfrastructure diffuse l'information.
2. Les véhicules regoivent les informations et les affichent au conducteur tant qu'il
conduit sur une route 3 sens unigue.

* Il existe deux grands principes d'affichage :

InDiD — Infrastructure Digitale de Demain
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Perspectives — Projet SCALE

J Consolidation des cas
d’usage développés
dans les projets
précédents

(J Mise en production,
conformité et
robustesse des
opérations sur sites
pilotes

J Déploiement a grande
échelle sur six sites
pilotes pour les
nouveaux cas d’usage

FBl Co-financed by the Connecting Europe
B Facility of the European Union

Safety Vehicles |~

En
e MINISTERE
DE L'INTERIEUR
WCA] Lot
s

/

w

----—

(4
1
1
1
1
1
1
i
1
\

- LOGiStiCS |um m
C

\{ Universi
Polytechnique
AUTS-SESPANC

[ Valenciennes |

Métropole

------------------

R mzc:llkzvcln_r_.' -

S

Hybridation & Services

Critical situation detection

toward automated vehicl

es

|@:Illllcllldl’~ RENAULT I

Green I
VEDECOM l

[

1

i ,

|] STELLANTIS I
1

\

From urban to rural areas

( S22 Noiivelle- 1
| Lises ~~ Aquitaine ||

I 2 Transpolis

Vulnerable Road Users

nnnnnnnnnnn

1 e
1 “Merault i ¢

\-—--

I 7, Université 281 /. I
I ):\‘ g‘:::" i sg' " I 1 l Meormesrante
BORDEAUX
: TTpT MMM gGironde : : (ontinental »
I COs RF’/‘b met}gglgtgse ! I\ gEES ’:ﬁ’SS-TMEAAQnEx:ez
\~, ________ ” el L L L '
InDiD — Infrastructure Digitale de Demain 11/06/2024 | 13




Préesentation des cas d’usage C-ITS

Perspectives — Projet SCALE

aei;mule

1 Les nouveaux cas d’usage :

. Usagers e
De P'urbain 2 automatisé T
au rural ‘ﬁﬂ'}:’ﬂ}fg en situation Logistique
critique

Nguveaux modes Véhicule lent ou en
- transport et détresse
Gestion du trafic et o

des ZFE vélos dans Gestion des voies

différents : G
environnements Alerte incendie

Optimisation des
process pour la
logistique

Passages piétons

Croisements
multimodalité piétons

PMR/PSH

Information sur la

Agent sur la route Logistique urbaine

12V Information:

Gestion du trafic
des bus express et
interurbains

Obstacle sur la
route

Gestion du trafic et
localisation parking

Balises piétons
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e Véhicules
Hybridation i :
& Services  d'interventi

Nouvelles
architectures sur
les cas d’usage
matures :

Hybridation &
NRV2X

Agent sur la route

Nouvelles
architectures sur
les cas d’usage
matures :

Edge & Cloud

Priorité sur les
voies et aux feux

Data collection :

Dangers Signalétique
Trafic automatique

Energie
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~ocus sur les cas d'usage développeés dans
e cadre d’'InDiD

1 Présentation des cas d’usage milieu urbain développé par Bordeaux Métropole
] Présentation cas d’usage zones de péage et cartographie HD développé par APPR

J Présentation cas d’usage en intersection développé par VEDECOM/Valéo
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