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Differentes phases d’

[ ] . [ ] [ V 4 [ ]
Phase 1: du POC technologique a la Phase 2: Continuité des services entre
preuve de valeur (POV) voiries urbaines et rocade
* Sélection des services C-ITS clés pour améliorer la * Coeur d’agglomération :
circulation, réduire les émissions et accélérer la Encourager l'écoconduite et limiter les émissions des | &
transformation numérique : véhicules,
— Services aux carrefours a feux : GLOSA, demande de *  etfaciliter leur stationnement,
priorité aux feux, »  Sécuriser la traversée des carrefours a feux,
— Informations sur la limitation de vitesse dynamique «  enappelant a la prudence aux abords écoles,
embarquée, . . . .
*  Panneaux a message variable (par exemple, information sur les
— Gestion dynamique des voies — voie réservée, heures de fermeture du pont levant),
— Informations sur le trafic (DENM, IVI) & proposition * etinformations concernant les travaux routiers.

d’itinéraire alternatif optimal, ) o .
* Banlieue et couronne périurbaine :

— Information parcs-relais, N
* Informations sur les parcs relais et TC, SN
— Information stationnement en ouvrage et sur voirie. . i . s g
*  Faciliter le temps de déplacement des transports publics (par i)
e Une application (’On-board traffic PC'), pour un exemple, bus sur la bande d'arrét d'urgence rocade),
passage a I'échelle plus rapide, «  Améliorer I'efficacité et la sécurité du trafic, :
e Tests en vraie grandeur (FOT) et évaluation. * Informations dynamiques sur la limitation de vitesse - zone de 5”1 ‘
régulation de la vitesse, ‘
\ * signaler les accidents et les événements routiers. —
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Cas d’'usage [Phase 3: 2022-2024]

% Un support aux objectifs de la politique de e séntnces voun i
ANTICIPATION DES | USAGERS & LES
mobilité locale, a différentes échelles : PoumauEs s g s

~ .
) A Coopits
 Cceur d’agglomération :

* Renforcer la sécurité des usagers vulnérables (cyclistes, piétons),

* Priorité aux véhicules désignés, et sécurisation des carrefours a feu; POSTIONNEMENT DE 1A
* Banlieue et couronne périurbaine : CicosrsrEme

* Renforcer le transfert modal vers les principaux transports publics,

 Faciliter le covoiturage et le temps de trajet en transports publics

 |nformation en faveur d’une ville résiliente,
|-y * face a divers événements naturels ou publics
00 °® °

w_ e X * 'exemple des routes inondées lors de crues estuariennes
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Stationnement - Aires de covoiturage
- Group F: stationnement, parc relais,
multimodalité

Information P+R pour du transfert
modal

- Group F: stationnement, parc relais,
multimodalité

‘GLOSA pour piétons’ (spec.): faciliter et
sécuriser les déplacements piétons
spécifiques en carrefour a feux

— Group G: Intersections

Routes inondées

= Group H: Gestion du trafic

Piétons traversant la voie en dehors
d’un carrefour a feux alerte aux
véhicules en approche

— Groupe I: Usagers vulnérables

Co-financed by the European Union
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Le service consiste a fournir aux conducteurs de véhicules Iégers des
informations relatives aux parkings (localisation, disponibilité, services,
tarifs...) et aux aires de covoiturage.

Le service consiste a fournir aux conducteurs des informations sur les
parcs relais (emplacement, disponibilité, etc.), avec une indication
supplémentaire sur le temps de trajet comparatif par type de
transport (véhicule, transfert modal vers le tramway, le Bus-express, ...)
afin d'encourager le transfert modal et le changement de
comportement en matiere de déplacement.

Le service consiste a faciliter la traversée des piétons (groupes,
scolaires, ..) & un carrefour & feux, en les informant sur 'état du feu
piéton, en facilitant une demande de passage en amont du feu piéton,
puis en attribuant un temps de traversée adapté au profil de l'usager.

Le service consiste a alerter les usagers de la route des trongons de
voirie inondés, aprés qu'une alerte de crue estuarienne ait été émise.
Les agents d'intervention partagent également des informations sur la
mise en ceuvre (ou l'ajustement) du plan opérationnel (retour
d'information du terrain), qui sont agrégées pour le suivi du dispositif.

Le service consiste a avertir les véhicules en approche d'un passage
piéton situé hors carrefour & feux (point spécifique identifié par le
gestionnaire de la circulation) et & encourager les conducteurs a faire
preuve de prudence.
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L’objectif est d’'informer les conducteurs
arrivant sur une zone inondée que la route
est fermée (DENM).

La déviation peut étre décrite dans un ou

plusieurs messages IVI, en fonction de sa
longueur.

0 regulatory-7-13 @ regulatory-7-19
9 regulatory-7-18 G regulatory-7-14
@ regulatory-7-15
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Message principal DENM (voirie inon

Message secondaire IVI (|

-\, H9 - Notification d’evénement : voirie inondee,
¥ avec itinéraire de déviation

O Route bloquée a 250 m

P P+R Arena
+R 853 places disponibles sur 862
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descriptif fonctionnel
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BMS8 - Information sur les voiries inondées lors de crues estuariennes

BMS8 — Information sur les voiries inondées lors de crues estuariennes

Sébastien LAVIGNE / Jordan BERTHELOT / Jean-Charles REYMONDIE
(Direction de la Prevention a la Direction Générale des territoires)

Référents Bordeaux

Mtuovole Vincent de BRISSSON de LAROCHE

(Direction Circulation et Stationnement)

Type de voiries

(catégorie RHV) Toutes categories

Type de véhicules Tous véhicules

Introduction du cas d'usage

Le service consiste 3 alerter les usagers des trongons de voiries inondés, aprés
déploiement de I'alerte d’une crue estuarienne,

Les agents d’intervention partagent les informations de mise en place (ou d'ajustement)
du plan opérationnel (remontée de terrain), qui sont agrégées pour le suivi du dispositif.

Résumé

L'agglomération bordelaise est soumise a la fois a l'influence des fleuves (Garonne et
Dordogne) et a celle de I'océan lors d’un épisode de tempéte (régime fluvio-maritime). Les
phénoménes de crue résultent d’'une combinatoire complexe ' de ces différents
paramétres. Un important linéaire de voiries? sur la Métropole bordelzise est situé en
zone inondable. Environ 40 km de voiries ont été recensées non praticables® pour
|'événement moyen. La derniére inondation marquante de février 2014 a suscité une prise
de conscience sur |a nécessité d’une anticipation plus importante en termes de gestion de
crise, pour assurer la continuité de service des routes.

Voies fermées et déviations mises en place lors
des épisodes de crues estuariennes
(secteur OIN Bégles Floirac)

Contexte et valeur

5 ajouteediscas Ml Bordeaux Bastide
d'usage par rapporta |: [T NP1 f
la situation actuelle

Lormont |
Février 2014
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Quantité de matériel a utiliser et le nombre d'agents a déployer

Matériel mis
en place
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technigues puis développement & tests
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1- Signaler le danger : message DNEM

° AVEC un « ca USG_COde » 50 * route bloquée TCC PFRo Nfr-ITS-S / R-ITS-S V-ITS-S / CooplITS
2- Indication d’un itinéraire de déviation : message IVIM Selects and e Traes
. . e, . launches the and IVIM (C- information Receives
* Panneaux de direction + texte, utilité pour guider flooding TS DATEX) e DENM and IVI

scenario broadcasts

(basé sur C3, pour la maniére de communiquer des
informations textuelles a I'usager)

 Lien entre les IVI (Chatnage), pour pouvoir afficher la Verifies
déviation au fur et a mesure, , pouvoir les identifier E,E,N&";p'.\;'x

(prévoir des cas qui pourraient arriver)

3- Orientations pour le développement
e Déclenchement du DENM = présence d’un point de fermeture de voie dans le flux de données d’entrée

* Déclenchement de l'affichage = le début de la trace du DENM (configuration de la zone)
e Déclenchement de I'lVI = soit tout de suite, si la prochaine instruction est toute proche, instruction donnée
500 m avant le changement de direction

4- Plan et rapport de test
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* Renforcer le transfert modal vers les transports publics
* Informations transmises au conducteur :

 Le nombre de places de stationnement disponibles dans les parcs
relais situés sur la ligne (P+R)

 Le délai avant le prochain départ de transport public a ce P+R,

 Une comparaison entre les durées des modes de transport,

 Lafréquence de l'utilisation des transports publics, les messages
visant a encourager l'utilisation des transports publics.
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F5 - Report modal aux Parcs

relais (P+R
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F5 - Report modal aux Parcs relais (P+R

" Gevasianvoture. ——>|  Goodle
N L
1- Texte d’information : messages IVIM oy DS el v S B kvl
2- Déclenchement au début de la zone de pertinences
. e ADON Nt X
(distante ou proche) e ™| Neeud national

3- Plan et rapport de tests :
NAP-SER e -RéCUpEration des IV |- c’o?pit 5
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1 Création des IVI 23
2 Contrdle des IVI lointains 17
3 Contréle des IVI proches 6
4 Réception des IVI par le NAP-SER 23
Affichage des IVI sur |'application
5 . 23
Coopits
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Perspective de developpement de nouveaux
cas d'usage

Axes principaux du schéma des mobilités :
2020-2030 de Bordeaux Métropole C-ITS Services packages

1- Décongestionner
le territoire

métropolitain

/ < supprimer -10% du trafic \ Phase 3 — -\ pmafram

5- Favoriser

2~ Fluidifier les licisons
une nouvelle = AL Phase 2
gouvernance Rive droite/Rive gauche ‘ +LEZ
c SI-GLOSA v1.1 * L"E"t[TW:GslIItY
- + Priority a
+SI-ISVW [sI-TLP, bilz;s, SI-EVP]
Phase 1 SI-GLOSA V1.0  +IVSL
. + GLOSA v2
+ SI-Isvw + Parking v2.0 + Road safety
+ |VSL + VMS + GLOSA pedestrian +VRU
= + Parking + priority at Sl for .
%( SI-GLOSA V1.0 [shared-use lane]bikes and carpoolers+ HI': on m(:;n
4- Décarboner Ol (T PR 4 sl-ISVW [multimodality] ~+Floodedroads ~_1r0eh A0 .
les mobilités Gﬁrfr?gttr';es I%U;‘ggg?ns ® ... [mminentsignal VRU] nformation in

metropole.

[
et o Violation Warning] the event of a
SI-GLOSAVLO | uSL+ VMS major risk
% P+R, RER métropolitain, Cars . |[.::1 ‘.'t‘i'[’\'féf.ﬁﬁf:d

% Promouvoir les modes actifs

& développer la mobilité = EVA
electrique express, regulation des PLdans la Message Signs] 5 3 4 5
traversée de I'agglomération ... Trafi 1
% ZFE (2025) rafric [Road safety]
Environment] oad safety
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